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Le présent rapport a été préparé par Les Services EXP inc. pour le compte de la Ville de Chambly.

Toute utilisation qu'une tierce partie fera de ce rapport ou toute action ou décision prise sur son fondement
demeure la responsabilité de ladite partie. Les Services EXP inc. ne peuvent étre tenus responsables des
dommages subis, le cas échéant, résultant des décisions prises ou des actions posées par un tiers en vertu
du présent rapport.
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La Ville de Chambly est en croissance et a procédé a une révision de son plan d’urbanisme afin de soutenir
et d’encadrer son développement. A cette fin, la Ville veut se doter d’un outil de planification de la mobilité,
permettant d’obtenir une vue d’ensemble des problématiques, des alternatives et des opportunités ainsi
que d’identifier les interventions requises.

Il est primordial de connaitre l'influence des facteurs extermnes sur la fluidité du réseau artériel de la Ville
pour étre en mesure de séparer les éléments sous l'influence de la Ville des éléments qui sont hors de son
contrOle et pouvant étre intégré et mitigés. Ces facteurs externes sont reliés aux déplacements (automobile,
transport en commun et transports actifs), mais aussi a 'attrait de la Ville comme destination.

De plus, les changements dans les habitudes de déplacement qui étaient observés antérieurement se sont
accentués durant la pandémie. Une réflexion basée sur des observations in situ et sur une connaissance
des tendances est nécessaire afin de comprendre la demande qui sera exercée sur le secteur centre de la
Ville en termes de capacité d’accueil (réseau et stationnement) et comment l'influencer et la gérer pour
atteindre les objectifs en termes d'urbanisme et en termes de mobilité de la Ville. A cet égard, un nouveau
réglement municipal servira d’outil et sa préparation sera basée sur des observations, analyses et
expertises.

En ce qui a trait au transport actif, la Ville a déja fait un pas important vers une mobilité durable avec le
déploiement d’un réseau cyclable. La popularité de ce réseau entraine un achalandage important et par
différents types d’'usagers. Cette cohabitation jumelée a 'augmentation d’usagers du réseau cyclable ainsi
que du réseau routier via les connexions nécessite un diagnostic de sécurité pour mieux adapter le réseau
a I'évolution des besoins.

La Ville de Chambly a donc mandaté la firme Exp. pour la réalisation d’'une étude de circulation véhiculaire
et du réseau de transport actif qui s’articule autour de trois volets qui sont a la fois distincts et interreliés
soit :

Volet 1 : Densification du secteur central de la Ville et impact sur les déplacements et la capacité d’accueil;

Volet 2: Influence des facteurs régionaux sur le réseau artériel de la Ville et sur les différentes
problématiques de ce réseau ainsi que la rédaction d’un nouveau réglement de circulation;

Volet 3 : Capacité d’accueil et sécurité du réseau de transport actif.

Le deuxiéme volet fait I'objet de ce rapport. Celui-ci vise a identifier les facteurs externes qui exercent une
influence sur la croissance des usagers de la route pour 'ensemble des modes en plus de repérer les
problématiques actuelles et futures liées a la structure du réseau local. De cette analyse émergeront des
propositions de mesures de mitigation qui permettront de prendre les directions d’interventions appropriées
sur le territoire. Les grands projets de transport collectif, la croissance des villes voisines et leurs impacts
sur le réseau de Chambly, notamment aux portes d’entrée, y seront considérés.

Référence : URBA 2021-01 7
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Pour mener a bien le mandat, la méthodologie proposée comprend les étapes suivantes.
Etape 1 — Cueillette des données et portrait de la situation actuelle

Afin de permettre I'analyse des débits et des conditions de la circulation, les données de la campagne de
comptages réalisée (AM et PM) au volet 1, incluant des observations des conditions, serviront aux analyses
du volet actuel. Elles ont été effectuées aux dix intersections suivantes, puis une campagne de comptage
supplémentaire a été faite dans le cadre de ce volet :

e Chemin de Chambly et chemin Bellerive; e Boulevard De Périgny et avenue Bourgogne;

e Boulevard De Périgny et boulevard Fréchette; e Boulevard De Périgny et boulevard Brassard;
o Avenue Bourgogne et boulevard Fréchette; e Rue Anne-Le Seigneur et boulevard Fréchette;
e Boulevard De Périgny et chemin du Canal; e Avenue De Salaberry et rue Jean-Casgrain;

e Avenue Bourgogne et rue Langevin; e Boulevard De Périgny et avenue De Salaberry;

o Rues Daigneault - Demers et rue Martel (comptages réalisés dans le cadre du volet 2)

Les documents suivants sont pris en compte et analysés :

Rapports et schémas d’accidents (sur 5 ans) sur les boulevards Fréchette et De Périgny;
Rapports de comptages (sur 5 ans) sur les boulevards Fréchette et De Périgny;
Rapports de vitesses pratiquées (sur 5 ans) sur les boulevards Fréchette et De Périgny;
Tableau « compilation des requétes de circulation »;

Etude des nuisances vibratoires;

Mesures récentes en transport collectif, proposées par EXO;

Programme particulier d’'urbanisme (PPU) du secteur centre-ville.

Etape 2 — Diagnostic et recommandations

Basé sur les données disponibles, un diagnostic de la situation actuelle est établi, des recommandations
sont formulées et un portrait par quartier est rédigé. De plus, un portrait du stationnement public pour
covoitureurs est abordé.

Les informations permettent une observation des conditions de la circulation :

Déja réalisées au volet 1 A faire

o Boulevard Fréchette et boulevard De Périgny; e Boulevard Fréchette et rue Anne-Le Seigneur;

e Boulevard De Périgny et avenue Bourgogne (est) | ¢ Boulevard De Périgny et boulevard Brassard;
prés du pont Yule;
o Boulevard De Périgny (ouest) a la riviere 'Acadie; | ¢ Rues Daigneault - Demers et rue Martel

e Boulevard De Périgny et 'avenue De Salaberry;

L’état des conditions de la circulation est basé sur des observations de terrain, combiné avec les débits et
une compréhension de la capacité de I'artére.

Référence : URBA 2021-01 8
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Egalement, les problématiques de sécurité aux intersections et axes suivants sont observées et un
diagnostic de sécurité est élaboré a ces endroits :

e Boulevards Fréchette et De Périgny (véhiculaire);

o Boulevard De Périgny et avenue Bourgogne (véhiculaire);

o Boulevard De Périgny et Daigneault (véhiculaire);

e Avenue Bourgogne entre le Canal de Chambly et le boulevard Fréchette, en saison estivale (véhiculaire);
e Avenue Bourgogne et rue Langevin (cyclistes/piétons);

o Boulevards De Périgny et Industriel (cyclistes/piétons et véhiculaire/camion).

Le diagnostic couvre les éléments suivants :

e Evaluation de I'impact de la croissance démographique des villes voisines (Carignan, Richelieu et
Marieville);

e Evaluation de I'impact de I'évolution des grands projets de transport métropolitain, dont le REM,
sur le réseau artériel et les grands acceés routiers de la Ville de Chambly.

Un portrait de chaque quartier permet de présenter les faiblesses, les problématiques soulevées par les
citoyens aux cours des dix derniéres années, comme identifiés au tableau « compilation requétes circulation
», notamment :

e Quartier du golf; circulation problématique sur la rue Daigneault et I'intersection Daigneault/De
Périgny;

o Axe des boulevards Anne-Le Seigneur et Fréchette: présence de zones commerciales de
restauration, de part et d’autre, du boulevard Anne-Le Seigneur qui haussent la circulation
véhiculaire;

¢ Rue Fonrouge, problématique de débordement du stationnement public en raison de la popularité
du parc adjacent;

¢ Proximité des écoles primaires; conflits de circulation entre les automobilistes (parents) et les
autobus scolaires.

Le portrait fait état des problématiques soulevées, des mesures de mitigation en place et des mesures de
mitigation supplémentaires potentielles.

Les analyses sont synthétisées et vulgarisées dans une présentation avec figures, qui facilitent la
compréhension de I'information et illustrent les besoins d’intervention.

Suivant les observations et diagnostics, des problématiques peuvent étre identifié¢es et des
recommandations peuvent étre formulées pour mitiger ces problématiques :

¢ Recommandations concernant les diagnostics posés relatifs a la circulation aux intersections
mentionnées;

¢ Recommandations concernant la vitesse maximale sur la collectrice du boulevard Brassard, en
lien avec I'étude des nuisances vibratoires;

o Recommandations concernant les diagnostics posés en lien avec la sécurité aux intersections
mentionnées.

Une activité spécifique est concentrée sur le covoiturage : d’'une part, un portrait de I'offre actuelle en
stationnement public pour le covoiturage dans le cadre du programme « Embarque Montérégie » est
préparé; d’autre part, des sites potentiels qui pourraient favoriser cette pratique sont identifiés a un haut
niveau.

Référence : URBA 2021-01 9
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2.1.1 Secteur d’étude

La Ville de Chambly est localisée dans la deuxiéme couronne du territoire de la Communauté métropolitaine
de Montréal (CMM) a la limite sud-est de celle-ci. Elle est 'une des treize municipalités formant la MRC de
la Vallée-du-Richelieu. La Figure 2.1 suivante montre le positionnement du territoire de Chambly dans le
contexte métropolitain de la grande région de Montréal.

Secteur d'étude @
I Ville de Chambly

[ vitles voisines

™"} Limite de la MRC de La-Vallée-du-Richelieu
[T Limite de la CMM

Laval

Longueuil

Montréal

QY

Saint-Jean-sur-
Richelieu

2 0 10 20 km

Figure 2.1 : Positionnement de la Ville de Chambly dans un contexte métropolitain

La Ville de Chambly est bordée a 'ouest par la municipalité de Carignan et a I'est par les municipalités de
Richelieu et de Marieville. La route 112 qui traverse le secteur central de la Ville de Chambly assure la
connexion de ces municipalités a I'autoroute 10 (A-10) vers Montréal et I'autoroute 35 (A-35) vers Saint-
Jean-sur-Richelieu assure la connexion de ces municipalités. La route 112 offre également une connexion
a I'Agglomération de Longueuil. La Figure 2.2 suivante montre le positionnement de la Ville de Chambly
dans un contexte régional.

Référence : URBA 2021-01 10
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Secteur d'étude
I Vile de Chambly

D Villes voisines

T~ 71 Limite de la MRC de La-Vallée-du-Richelieu

(.
C] Limite de la CMM

Limites municipales

Saint-Lambert

[0

iz

Marieville

Saint-Césaire

LaPrairie

Gandiac

Figure 2.2 : Positionnement de la Ville de Chambly dans un contexte régional

2.1.2 Dynamiques régionales

La Ville de Chambly connait une activité commerciale et industrielle qui influence ses municipalités voisines,
principalement Carignan et Richelieu. En effet, ces municipalités connaissent un développement
principalement résidentiel et possédent de grandes zones agricoles non développées. La Ville de Chambly
offre donc des péles d’emplois et commerciaux plus diversifiés ainsi qu'une activité récréotouristique
attractive pour les résidents de ces municipalités voisines. Quant a elle, la municipalité de Marieville connait
une activité économique plus dynamique alors qu’elle posséde trois zones industrielles et de nombreux
commerces diversifiés qui générent en tout plus de 2000 emplois sur le territoire de la municipalité”.

Le tableau 2-1 dresse un portrait global des municipalités de Chambly, Carignan, Richelieu et Marieville.

' Vile de Marievile. Vie économique. S.d. Récupéré sur https://www.ville.marieville.qc.calfr/vie-

economique/opportunites-d-affaires-a-marieville
11
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Tableau 2-1 : Portrait des municipalités a proximité de Chambly

Population Type et nombre c!e commerces de
T . .| Utilisation du 7 plexiite
Municipalité Projection Superficie sol Epicerie
2020 (année) grande |Pharmacie| SAQ | Quincaillerie
surface
40 870 . wed wwd — —
Chambly? | 31441 | (2041) | 27,5km? % s EE v o e
+ 30% commercial, - = &
industriel et ¢ ® e
bureau
15 400 0
Carignan® | 11295 | (2041) | 65,1 km? 2k N (= o
+ 36% commercial, D >
industriel et
bureau
4620 0
Richelieu* | 5516 | (2041) | 32,4 km? % N E E
- 16% commercial, ® > Yo
industriel et
bureau
10 725 12740 t :
2016 2031 0 CR T
Marieville5® (2016) +1(9 % (r))ar 64,3 km? Comié}dm :i - ? o X e
11 249 | rapport a ) : ’ :;
(2020) 2016) industriel et
bureau

Etant localisée plus a I'est et & I'extérieur des limites de la Communauté métropolitaine de Montréal (CMM),
la Ville de Marieville est davantage indépendante au niveau commercial, tel que montré au

Tableau 2-1 ainsi qu’au niveau industriel et de I'emploi.

2 Communauté métropolitaine de Montréal (CMM). Portraits territoriaux. 2021. Récupéré sur : https://cmm.qc.ca/a-
propos/portraits-territoriaux/

3 Idem.

4 ldem

5 Ville de Marieville. Réglement de plan d’urbanisme numéro 1065-05. 2019. Récupéré sur :
https://contenu.maruche.ca/Fichiers/7e968aba-192a-e911-9b4c-00155d1b0914/Sites/97d2ac04-1a2a-e911-9b4c-
00155d1b0914/Documents/Reglements-municipaux/Urbanisme/1065-05%20Plan%20d'urb.pdf

6 MRC de Rouville. Schéma d’aménagement et de développement révisé de la MRC de Rouville. 2015. Récupéré sur :
http://mrcrouville.qc.ca/wp-content/uploads/2017/06/Schema-d-amenagement-et-de-developpement-MRC_Rouville.pdf
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L’analyse des données de 'Enquéte origine-destination de 2018 permet également de faire ce constat. En
effet, il est possible de remarquer que la majorité (52%) des déplacements quotidiens (tous motifs
confondus) effectués a partir de Marieville ont pour destination la ville elle-méme. Cette proportion est plus
faible pour la municipalité de Richelieu (et de sa municipalité voisine de Saint-Mathias-sur-le-Richelieu) ou
36% des déplacements quotidiens a origine de la municipalité se font a l'intérieur de celle-ci. Chambly
représente la deuxieme destination d'importance (16%) pour les déplacements a origine de Richelieu alors
gu’elle se trouve au cinquiéme rang (5%) dans le cas de Marieville. Les tableaux suivants présentent les
principales destinations des déplacements quotidiens (sur une période de 24 heures) a origine de Marieville
et de Richelieu pour tout motif confondu.

Tableau 2-2 : Principales destinations des déplacements a origine de Marieville (24H, tout motif)

Marieville 52%

Richelieu (incluant Saint-Mathias-sur-Richelieu) 8%
Agglomération de Longueuil 8%
Saint-Jean-sur-Richelieu 7%

Chambly et Carighan 5%
Agglomération de Montréal 5%
Couronne Sud (autres) 5%

Autres 9%

Tableau 2-3 : Principales destinations des déplacements a origine de Richelieu (24H, tout motif)

Richelieu (incluant Saint-Mathias-sur-Richelieu) 36%
Chambly et Carignan 16%
Agglomération de Longueuil 11%
Saint-Jean-sur-Richelieu 11%

Marieville 9%

Couronne Sud (autres) 7%

Agglomération de Montréal 6%

Autres 4%
Total 100%

La Figure 2.3 de la page suivante présente les secteurs commerciaux, industriels et de bureau des
municipalités de Chambly, Carignan et Richelieu. Il est possible de remarquer que parmi les trois
municipalités (Chambly, Carignan et Richelieu) la Ville de Chambly est celle qui accueille une plus grande
activité commerciale et industrielle, comme démontré plutét.
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Influence de la configuration des axes de transits autoroutiers

Au-dela de Tinfluence du transit régional et local, les enjeux de circulation sur le territoire de la Ville de
Chambly s’expliquent également a travers ces quatre phénoménes d’'impacts macro — régionaux, résultant
de la configuration du réseau routier supérieur.

1.

wn

L'absence de lien entre I'échangeur de deux autoroutes et plusieurs routes provinciales. Il s’avére
effectivement plus fiable en termes de temps de déplacement de faire le pont entre I'autoroute 20
et les autoroutes 10 (A-10) et 35 (A-35), plutét que de contourner I'autoroute 30 (A-30)

La congestion de I'’A-30 qui cause du transit par la route 112 pour faire le lien avec les A-10/A-35
Le contournement de la A-10 via Richelieu/Chambly pour rejoindre certains péles en bordure de la
A-30 qui sont moins susceptibles a des variations de temps de parcours (hors travaux Tunnel), ainsi
que le trafic matinal qui fait transiter par Richelieu (route 112)

La superposition de la route 223 entre Richelieu et Carignan (double désignation 112 et 223)

4 ' )
BELOEIL @
4

l,lv e ,,\\
F; \ ¢
I : o 9 1 s 9
I y H
1 ]
1 /]
H /
10435 . © )
== ,,’
|
$~~ i
LN 1
o 5
§~~'—\ 2 '%~~\ .
i =
|| \
\ v
‘ »@ ‘“ °
3 4

Figure 2.4 : Schématisation des mouvements de transit macro-régionaux

Leur impact serait quantifiable a I'aide d’'une enquéte approfondie de données.
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2.1.4 Enjeux régionaux et facteurs d’influence

Les limites administratives et 'aménagement du territoire des municipalités de Carignan, Richelieu et
Marieville causent différents types d’enjeux reliés a la circulation de transit et de destination sur le territoire
de Chambly. En effet, les municipalités de Richelieu et de Marieville sont composées d’'un seul péle de
développement et leur réseau routier dessert 'ensemble de leur territoire a I'intérieur de leurs limites
administratives. Quant a elle, la municipalit¢ de Carignan est segmentée en plusieurs pdles de
développement qui ne sont pas nécessairement interconnectés entre eux par le réseau routier de la
municipalité. Certains secteurs de la municipalité de Carignan, comme les secteurs de I'lle aux Ligvres et
de Ile Demers sont enclavés et sont connectés au réseau artériel par 'entremise du réseau local et
collecteur de la Ville de Chambly.

Ces deux aspects causent des enjeux distincts qui sont traités a deux échelles. D’abord, les enjeux de
circulation et les facteurs d’influence des municipalités de Marieville et de Richelieu sont traités a I'échelle
du réseau artériel de la Ville de Chambly. Ensuite, les enjeux de circulation et les facteurs d’'influence de la
Ville de Carignan sont traités a I'échelle du réseau collecteur et local de la Ville de Chambly.

Marieville et Richelieu

Il est possible de distinguer deux types de trajectoires en lien avec les facteurs d’influence du contexte
régional des municipalités de Richelieu et de Marieville sur le réseau artériel de la Ville de Chambly et les
problématiques de circulation qui en découlent :

¢ Trajectoire de destination vers Chambly : Ces trajectoires représentent les déplacements ayant
pour origine les municipalités voisines et ayant pour destination les péles d’intérét de la Ville de
Chambly. Ces trajectoires sont observées principalement a partir des secteurs résidentiels enclavés
et non desservis par des commerces de proximités de la Ville de Carignan, mais également a partir
des municipalités de Richelieu et de Marieville pour accéder aux commerces et péles d’attractivité
plus spécialisés de la Ville de Chambly. Le secteur industriel de la Ville de Chambly est également
visé par ce type de trajectoire.

¢ Trajectoire de transit a travers Chambly : Ces trajectoires représentent les déplacements ayant
pour origine les municipalités voisines et ayant pour destination toute autre destination qui nécessite
de transiter par la Ville de Chambly. Ces trajectoires sont observées principalement pour les
déplacements a partir des municipalités de Richelieu et de Marieville et se destinent vers
I'’Agglomération de Longueuil par la route 112. A plus petite échelle, les résidents des 457
habitations localisées dans le secteur enclavé de I'lle aux Liévres de la Ville de Carignan doivent
également transiter par la rue Daigneault ou la rue Martel pour rejoindre toute destination via la route
112 ou l'autoroute 10.

Il est possible de quantifier approximativement ces trajectoires en nombre de déplacements quotidiens
effectués en auto solo a partir des municipalités de Marieville et de Richelieu ou vers la Ville de Chambly
(trajectoire de destination) ou vers l'agglomération de Longueuil (trajectoire de transit). Les tableaux
suivants présentent le nombre de déplacements concernés sur une période de 24 heures pour tout motif
confondus. A titre indicatif, la proportion du débit journalier moyen annuel (DJMA) que ces déplacements
représentent dans une direction est donnée. Il est a noter que ces trajectoires représentent une seule
direction, soit d’est en ouest. Toutefois, il est possible de poser I'hypothése que I'ensemble de ces
déplacements se font de maniére pendulaire au courant de la journée et repasse donc par le méme chemin
en sens inverse.
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Tableau 2-4 : Quantification des trajectoires de destination en fonction des origines et des destinations des
déplacements (24H, tout motif)

. oy % du DJMA sur
0,
Origine Destination s de}_)la_lcements EREE el .vehl.cules le boul. De
quotidiens approximatif Périgny
Marieville Secteur municipal 5% 710 6%
Richelieu (incluant Saint- de Carignan- o o
Mathias-sur-Richelieu) Chambly 16% 1870 17%

Tableau 2-5 : Quantification des trajectoires de transit en fonction des origines et des destinations des déplacements
(24H, tout motif)

- s % des déplacements | Nombre de véhicules | ,
Origine Destination quotidiens approximatif % du DJMA
Marieville — 8% 1140 10%
Richelieu (incluant Saint Agglomeration de
; Longueuil ) 0
Mathias-sur-Richelieu) 9 1% 1500 13%

De ces trajectoires observées découlent les constats suivants sur le territoire de la Ville de Chambly:

e Environ 23% du DJMA observé sur le boulevard De Périgny est composé de véhicules transitant
entre 'agglomération de Longueuil et les municipalités de Richelieu (13%) et de Marieville (10%);

e Environ 23% du DJMA observé sur le boulevard De Périgny est composé de véhicules se destinant
vers la Ville de Chambly a partir des municipalités de Richelieu (17%) et de Marieville (6%);

e Pression importante sur les entrées de ville a I'est (pont Yule) et a 'ouest (chemin Bellerive) du
boulevard De Périgny.

Carignan

La municipalité de Carignan est davantage influencée par la Ville de Chambly, telle que décrite plutot,
notamment les secteurs résidentiels enclavés des secteurs de I'lle aux Liévres et de I'lle Demers. En effet,
pour ces secteurs, il est possible d’observer un seul type de trajectoire :

¢ Trajectoire combinée: Ces trajectoires représentent les déplacements qui se destinent ou qui
transitent a travers la Ville de Chambly, mais qui doivent obligatoirement emprunter le réseau routier
de la Ville de Chambly pour accéder a tout pole d’intérét. Ces trajectoires sont observées sur les
rues Martel et Daigneault alors que les résidents des secteurs de I'lle-aux-Liévres et de I'lle Demers
dans la municipalité de Carignan sont desservis par un seul trajet pour entrer et sortir de ces deux
secteurs.

Les comptages effectués a l'intersection de la rue Martel et des rues Daigneault et Demers permettent de
quantifier le taux de véhicules qui entrent et qui sortent des secteurs I'lle-aux-Liévres (via la rue Martel au
nord) et de I'lle Demers (via la rue Demers a I'est) en heures de pointe du matin (HPAM) et de I'aprés-midi
(HPPM). Les figures suivantes présentent ces taux en mettant I'accent sur la circulation de la rue Martel. ||
est a noter qu’en HPAM et en HPPM, le taux moyen de camionnage a l'intersection est de 4% et 2%
respectivement. Il en est de méme pour les autobus, soit 5% en HPAM et 2% en HPPM.
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Figure 2.5 : Débits véhiculaires observés en heure de Figure 2.6 : Débits véhiculaires observés en heure de
pointe AM (HPAM) pointe PM (HPPM)

De ces trajectoires observées découlent les constats suivants sur le territoire de la Ville de Chambly:

e Environ 50% des véhicules qui circulent sur la rue Martel en HPAM et en HPPM en direction sud
proviennent de la municipalité de Carignan par les rues Martel (au nord) et Demers (a 'est);

e Environ 46% des véhicules en HPAM et 70% des véhicules en HPPM qui circulent sur la rue Martel
en direction nord se destinent vers la municipalité de Carignan par les rues Martel (au nord) et
Demers (a I'est).

La figure 2.7 de la page suivante illustre I'ensemble des trajectoires et des enjeux décrits précédemment.
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La Ville de Chambly étant a I'écoute de ses citoyens récolte les requétes citoyennes depuis dix (10) ans,
soit de 2010 a 2021 afin de mieux cerner les problématiques et enjeux de circulation a I'échelle des huit (8)
différents quartiers, soit :

Canton;

Bassin;

Charles-Michel-De Salaberry;
Petite-Riviére;
Antoine-Louis-Fréchette;
Louis-Franquet;

Du Ruisseau;
Grandes-Terres.

Ceux-ci sont présentés a la Figure 2.8.

Carignan ey
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Figure 2.8 : Quartiers de la Ville de Chambly (districts électoraux)
SOURCE : SERVICE DE LA PLANIFICATION ET DU DEVELOPPEMENT DU TERRITOIRE DE LA VILLE DE CHAMBLY

Au total sur cette période, cent cinquante-deux (152) requétes ont été récoltées. Les requétes abordent
divers enjeux concernant les problématiques générales suivantes :

e Vitesses pratiquées et affichées;
¢ Affluence de véhicules;
e Nuisances dues au bruit;
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Eléments atténuateurs;
Enfants jouant dans la rue;
Zones scolaires;

Zones commerciales;
Piétons et cyclistes;
Stationnement.

Dans ce chapitre, un portrait général des problématiques par quartier est d’abord fait afin de déterminer les
enjeux spécifiques a chacun. Ensuite, les mesures de mitigation qui ont été mises en place par la Ville
répondant a certaines problématiques sont décrites.

2.2.1 Quartier Canton

Les problématiques soulevées dans le quartier Canton sont résumées dans le tableau ci-dessous et les
mesures de mitigation mises en place, s’il y a lieu, y sont également décrites.

Tableau 2-6 : Problématiques soulevées et mesures de mitigation en place dans le quartier Canton

Problématique Axe concerné Mesure de mitigation en place

Aménagement d’'une rue apaisée

sur la rue De Richelieu en faveur

De Richelieu et Martel des modes actifs, réduction de la

vitesse affichée a 20 km/h et mise
a sens unique

(vitesse élevée, transit, accés aux
entrées de ville) sur les routes
panoramiques du secteur

Fermeture (temporaire, puis
permanente) du terre-plein central
sur le boulevard De Périgny a

Bourgogne (Notre-Dame,

: Saint-Joseph, Doody) et
dans les zones commerciales

Lariviere I'intersection de la rue Notre-Dame’
(piétons, cyclistes, Bourgogne et Saint- Aucune mesure spec[ﬂqu_e: (autre
hy que les mesures régulieres
automobilistes) dans les zones Jacques . .
. prévues dans une zone scolaire)
scolaires
Marquage au sol de la vitesse
et Doody, Martin, Saint- affichée, interdiction de virage a
sur les rues locales et Joseph, Saint-Pierre, De droite sur la rue Georges-Pépin a
collectrices Salaberry partir de I'approche Nord de la rue
Martel en période de pointe
Gaby-Bernier, Lafontaine Aucune mesure spécifique

lors des grands événements

* Il est a noter que la mise en place de cette mesure de mitigation répondait d’abord a un enjeu de sécurité
a l'intersection (voir chapitre 2.4.1). Toutefois, elle permet également de gérer I'affluence de véhicules et
par le fait méme d’améliorer la sécurité a l'intersection.
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2.2.2 Quartier Bassin

Les problématiques soulevées dans le quartier Bassin sont résumées dans le tableau ci-dessous et les
mesures de mitigation mises en place, s’il y a lieu, y sont également décrites.

Tableau 2-7 : Problématiques soulevées et mesures de mitigation en place dans le quartier Bassin

Problématique Axe concerné Mesure de mitigation en place
(vitesse élevée, transit) sur les axes Daigneault et Martel Aucune mesure spécifique
d’entrées de ville
et Implantation d’un passage piéton
(géométrie) sur le Brassard surélevé au niveau de la traverse
réseau collecteur de la Route verte

’

et .
Mongeon, Moquin et L
sur les rues Aucune mesure spécifique
. - s Laporte
locales a proximité de I'école
secondaire de Chambly
Charles-Allard Aucune mesure spécifique

lors des grands événements

2.2.3 Quartier Charles-Michel-De Salaberry

Les problématiques soulevées dans le quartier Charles-Michel-De Salaberry sont résumées dans le tableau
ci-bas et les mesures de mitigation mises en place, s'il y a lieu, y sont également décrites.

Tableau 2-8 : Problématiques soulevées et mesures de mitigation en place dans le quartier Charles-Michel-De

Salaberry
Problématique Axe concerné Mesure de mitigation en place
et
(géométrie) sur le Brassard et De Salaberry Aucune mesure spécifique

réseau collecteur

Du Buisson, du Berger et

Aucune mesure spécifique
Denys

a proximité du Centre
jeunesse de la Montérégie

2.2.4 Quartier Petite-Riviére

Les problématiques soulevées dans le quartier Petite-Riviere sont résumées dans le tableau ci-bas et les
mesures de mitigation mises en place, s’il y a lieu, y sont également décrites.
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Tableau 2-9 : Problématiques soulevées et mesures de mitigation en place dans le quartier Petite-Riviere

Problématique Axe concerné Mesure de mitigation en place

’(géométrie) et Brassard, De Salaberry et

. Aucune mesure spécifique
sur Jean-Casgrain

le réseau collecteur

Labonté, Michel-Lague,

: Aucune mesure spécifique
Guillaume-Larocque P g

a proximité du
stationnement incitatif

2.2.5 Quartier Antoine-Louis-Fréchette

Les problématiques soulevées dans le quartier Antoine-Louis-Fréchette sont résumées dans le tableau ci-
dessous et les mesures de mitigation mises en place, s’il y a lieu, y sont également décrites.

Tableau 2-10 : Problématiques soulevées et mesures de mitigation en place dans le quartier Antoine-Louis-

Fréchette
Problématique Axe concerné Mesure de mitigation en place
(géométrie) sur le Fréchette Aucune mesure spécifique

réseau collecteur

(piétons, cyclistes, Talon, Charles-Le Moyne Implantation d_:_JanICt)rr?ttow surla rue

automobilistes) sur les rues locales

2.2.6 Quartier Louis-Franquet

Les problématiques soulevées dans le quartier Louis-Franquet sont résumées dans le tableau ci-dessous
et les mesures de mitigation mises en place, s'il y a lieu, y sont également décrites.

Tableau 2-11 : Problématiques soulevées et mesures de mitigation en place dans le quartier Louis-Franquet

Problématique Axe concerné Mesure de mitigation en place

(géométrie) sur le Fréchette Aucune mesure spécifique
réseau collecteur

et
Adrien-Brien, Gentilly et

(piétons, cyclistes, automobilistes) Miche-Levasseur
sur les rues locales

Aucune mesure spécifique

a proximité du parc Fonrouge Aucune mesure spécifique
Fonrouge
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2.2.7 Quartier Du Ruisseau

Les problématiques soulevées dans le quartier Du Ruisseau sont résumées dans le tableau ci-bas et les
mesures de mitigation mises en place, s’il y a lieu, y sont également décrites.

Tableau 2-12 : Problématiques soulevées et mesures de mitigation en place dans le quartier Du Ruisseau

Problématique

AXxe concerné

Mesure de mitigation en place

dans la zone commerciale et

avoisinantes

Anne-Le Seigneur

Aucune mesure spécifique

dans la zone
scolaire

Anne-Le Seigneur

Saillies de trottoirs élargies,
implantation de passages piétons

surélevés
et . .
Du Canonnier, du Tanneur Marquage au sol de la vitesse
entre les usagers sur les : o
et du Tonnelier affichée
rues locales

2.2.8 Quartier Grandes-Terres

Les problématiques soulevées dans le quartier Grandes-Terres sont résumées dans le tableau ci-bas et les
mesures de mitigation mises en place, s’il y a lieu, y sont également décrites.

Tableau 2-13 : Problématiques soulevées et mesures de mitigation en place dans le quartier Grandes-Terres

Problématique

AXxe concerné

Mesure de mitigation en place

et
sur les
rues locales

Briand, Niverville, Louise-

de-Ramsay, Cécile-Piché,

Clémence-Sabatté, de la
Grande-Ligne

Aucune mesure spécifique

Kennedy et Fréchette

Aucune mesure spécifique

« Embarque!
Montérégie »

Briand et Patrick-Farrar

Aucune mesure spécifique

2.2.9 Synthése des problématiques et des mesures de mitigation en place

Les cinq (5) axes ayant fait 'objet du plus grand nombre de requétes sont :

Rue Martel (11% des requétes) : circulation de transit, vitesse élevée;

Boulevard Fréchette (9% des requétes) : vitesse élevée, achalandage important;

Avenue De Salaberry (7% des requétes) : vitesse élevée, géométrie dangereuse (courbe);
Rue Daigneault (6% des requétes) : circulation de transit;
Rue Anne-Le Seigneur (6% des requétes) : vitesse élevée, cohabitation difficile entre les usagers.
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Fex o

La figure suivante présente la localisation des problématiques soulevées par les citoyens et répertoriées
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Figure 2.9. : Lieux des problématiques soulevées par les citoyens en fonction des districts municipaux

L’analyse des conditions de circulation véhiculaire sur le réseau artériel permet d’évaluer quantitativement
les enjeux de circulation sur le réseau et de pression sur les points d’entrée de ville soulevés aux sections

précédentes.
Pour ce faire, des comptages ont été effectués aux périodes suivantes :

uniquement) en PPAM (6h a 9h) et en PPPM (15h a 18h);
Fin de semaine : dimanche le 10 octobre 2021 entre 9h et 17h.

Semaine : jeudi le 30 septembre 2021 et mardi le 14 juin 2022 (intersection Daigneault/Martel
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2.4.1 Evaluation des accidents

L’analyse des accidents étant survenus sur le réseau routier de la Ville de Chambly sur cinqg (5) ans est un
indicateur permettant d’évaluer et de cibler les problématiques de sécurité sur le réseau. Six (6)
intersections et un (1) trongon de 'avenue Bourgogne sont analysés :

Boulevard De Périgny / boulevard Fréchette;

Boulevard De Périgny / avenue Bourgogne (rue Laforce);

Boulevard De Périgny / avenue Bourgogne (pont Yule);

Boulevard De Périgny / rue Daigneault;

Boulevard De Périgny / boulevard Industriel;

Avenue Bourgogne / rue Langevin;

Avenue Bourgogne entre le boulevard Fréchette et le Canal-de-Chambly.

La Figure 2.13 suivante présente le nombre d’accidents total (tout mode de transport) et le nombre de
victimes ayant été impliquées dans un accident entre 2016 et 2020 (5 ans). Il est a noter qu’une victime
désigne une personne blessée (Iéger ou grave) ou décédée dans l'accident.

2020 2019

2018 2017
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Figure 2.13 : Accidents (tout mode de transport) étant survenus aux intersections ciblées du réseau de Chambly
entre 2016 et 2020

Il est possible de remarquer qu’aucun accident mortel n’est survenu aux intersections ciblées entre 2016 et
2020. La grande majorité des accidents causent des dommages matériels uniquement (aucune victime).
Les intersections De Périgny / Bourgogne (rue Laforce) et De Périgny / Fréchette sont les plus
accidentogénes avec en moyenne 14 et 10 accidents par année respectivement. En effet, l'intersection du
boulevard De Périgny avec le boulevard Fréchette est la plus achalandée du réseau (voir section 2.1.3)
alors que celle avec I'avenue Bourgogne (rue Laforce) présente une géométrie atypique qui pourrait étre
une cause du nombre plus élevé d’accidents.

La grande majorité des accidents (82%) survenant sur le réseau routier de la Ville de Chambly impliquent
la collision entre deux (2) ou plusieurs véhicules routiers. Plusieurs accidents sont également causés par la
collision entre un véhicule routier et un objet fixe, tel qu’un support de signalisation, un feu ou un lampadaire.
Plusieurs accidents impliquent également des piétons et des cyclistes. Ceux-ci sont abordés plus en détail
dans le Volet 3 de la présente étude. La figure 2.14 suivante présente le nombre total d’accidents étant
survenus entre 2016 et 2020 selon la cause de l'accident.

60

50
v
=
< 40
o
o
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=
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0 | - || = - =3 - - - -
Périgny / Périgny / Périgny / Périgny / Périgny / Bourgogne (entre  Bourgogne /
Fréechette Bourgogne Bourgogne (Yule) Daigneault Industriel Frechette et Langevin
(Laforce) Canal)
m Collision avec véhicule routier  m Collision avec piéton Collision avec cycliste Collision avec un objet fixe ™ Autre
Figure 2.14 : Nombre total d’accidents entre 2016 et 2020 classifiés selon la cause
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La Ville de Chambly est soucieuse de la sécurité des usagers sur son réseau routier et est proactive en cas
de problématiques de sécurité aux intersections, notamment sur le boulevard De Périgny. Par exemple, en
réponse a plusieurs accidents étant survenus a l'intersection du boulevard De Périgny et de la rue Notre-
Dame, qui était jugée comme dangereuse par plusieurs citoyens’, la Ville de Chambly a procédé a la
suppression des baies de virage a gauche dans les deux directions en refermant le terre-plein central,
comme montré a la Figure 2.15. Il est a noter que cette mesure a été pérennisée et implantée de fagon
permanente lors de la réfection du boulevard De Périgny a I'été 2021. Toutefois, ce type de mesure
d’entrave ne doit pas se faire au détriment des piétons et des cyclistes. En effet, dans ce cas précis, des
arréts d’autobus sont présents a l'intersection, mais le boulevard De Périgny n’est pas franchissable pour
les piétons, ce qui rend I'acces difficile pour les usagers du transport collectif entre autres.

N S

Figure 2.15 : Mesure d'entrave (terre-plein continu) a l'intersection du boulevard De Périgny et de la rue Notre-Dame
SOURCE : GOOGLE MAPS

2.4.2 Evaluation de la géométrie des intersections

La géométrie et la signalisation aux intersections sont évaluées afin de déterminer les problématiques de
sécurité routiére pouvant causer des collisions ainsi que les enjeux en lien avec la circulation de transit. Le
Tableau 2-14 décrit ces problématiques en faisant référence a leur localisation illustrée a la Figure 2.16.

Tableau 2-14 : Description des problématiques de sécurité et de transit en lien avec la géomeétrie et la signalisation
aux intersections

Enjeu | Intersection | Problématique Description

Mesures et mode | Une signalisation de virage a droite obligatoire sur le
de gestion des boulevard De Périgny a partir de la rue Daigneault est en
mouvements a |place a cette intersection. Cette signalisation est
I’intersection non |responsable de la circulation de transit qui est observée sur
adaptés la rue Martel. En effet, tous les résidents du quartier de la

De Périgny /
Daigneault

7 Adaée Beaulieu. Trois véhicules se percutent sur le boulevard De Périgny. Le Journal de Chambly. 24 mai 2017. Récupéré sur :
https://www.journaldechambly.com/trois-vehicules-se-percutent-sur-le-boulevard-de-perigny/
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La circulation de transit sur le réseau artériel et collecteur peut causer des excés de vitesse et des enjeux
de sécurité. Il est primordial que la vitesse affichée soit adéquate et que la géométrie de ces axes
achalandés soit configurée de maniére a ce que la vitesse affichée soit respectée.

La Ville de Chambly connait des enjeux ponctuels de vibration sur le boulevard Brassard entre la rue de
Longueuil et la rue Roy en lien avec le passage de véhicule lourd et I'accélération et la décélération des
véhicules aux approches des intersections étant donné une vitesse affichée de 50 km/h. Toutefois, une
étude sismique a été menée en 2020° et les causes identifiées concernaient davantage la condition de la
chaussée suite a des travaux d’égout et aqueduc plutdt que des enjeux de circulation et de vitesse. Pour
cette raison, il était recommandé de corriger I'état de la chaussée afin de limiter 'impact lors du passage
des véhicules, particulierement les véhicules lourds. Il est a noter que comme démontré a la section 2.1.3,
la circulation de transit sur les axes transversaux au boulevard De Périgny (boulevard Brassard, boulevard
Fréchette et I'avenue De Salaberry) est causée principalement par les déplacements générés par la
population locale de Chambly et non par les facteurs régionaux.

En ce qui a trait aux enjeux de vibration liés a 'accélération et la décélération des véhicules aux approches,
il était recommandé de réduire la vitesse affichée sur le boulevard pour réduire I'écart de vitesse et les
enjeux de vibration reliés. En effet, plusieurs intersections du boulevard Brassard sont gérées par des arréts
toutes directions, ce qui cause des décélérations et des accélérations fréquentes entre 0 km/h et 50 km/h
(vitesse affichée actuelle).

Afin d’approfondir la compréhension des enjeux de vitesse sur le boulevard Brassard, il peut étre intéressant
d’analyser les vitesses pratiquées sur le boulevard. Toutefois, aucun relevé de vitesse pour ce boulevard
n’existe, donc les relevés de vitesse du boulevard Fréchette datant de 2020 sont utilisés a titre comparatif.
En effet, ces deux boulevards comportent chacun deux voies par direction et une vitesse affichée de 50
km/h. Ce sont en fait les deux principaux axes reliant le secteur central de la Ville de Chambly a
lautoroute 10.

La vitesse pratiquée est analysée selon le 85° percentile de la vitesse (V85). Les seuils présentés au
Tableau 2-15 guident le type d’interventions a prévoir en fonction du différentiel de vitesse pour une vitesse
affichée de 50 km/h et plus.

Tableau 2-15 : Intervention requise en fonction du différentiel entre la vitesse affichée (50 km/h et +) et le V85

Intervention Différentiel
Aucune intervention <10 km/h

Intervention de sensibilisation (mesure légére)
Intervention physique > 20 km/h

Le Tableau 2-16 présente le différentiel de vitesse sur le boulevard Fréchette en fonction du V85 relevé.

Tableau 2-16 : Différentiel de vitesse en fonction du V85 relevé

Axe Hiérarchie | Vitesse V85 Différentiel
affichée
Brassard qulegtrlce 50 km/h n/a n/a
principale
. \ Direction Nord : 58 km/h Direction Nord : +8 km/h
Fréchette Artere 50 kmh Direction Sud : 62 km/h Direction Sud -

8 ABS. Rapport de I'étude des nuisances vibratoires. 9 décembre 2020
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Il est possible de remarquer que les vitesses observées en direction nord sont plus faibles que les vitesses
observées en direction sud. En effet, des vitesses d’environ 4 km/h plus élevées sont observées en direction
sud sur le boulevard Fréchette. De maniere générale, les vitesses relevées sur le boulevard Fréchette ne
sont pas problématiques, mais des interventions de sensibilisation pourraient étre envisagées.

Limites de la comparaison

Cette comparaison présente quelques limites. En effet, certains facteurs significatifs qui influencent la
vitesse pratiquée different d’'un boulevard a l'autre. Ces facteurs peuvent influencer la vitesse pratiquée a
la hausse ou a la baisse.

Présence d’entrées charretiéres (réduis les vitesses pratiquées);
o Largeur des voies et de la chaussée (augmente les vitesses pratiquées);
Visibilité restreinte par la canopée et autres éléments (réduis les vitesses pratiquées).

Il est a noter qu’un relevé de vitesse sur le boulevard Brassard pourrait étre effectué afin de confirmer la
comparaison faite avec le boulevard Fréchette.

Le covoiturage offre une solution de rechange a l'auto solo pour des déplacements domicile-travail de
moyenne distance. Il s’agit d’'une offre de transport complémentaire au transport en commun et au transport
actif. En 2016, 75% des déplacements domicile-travail étaient faits en auto solo dans la région de la
Montérégie®. Afin de diminuer cette part modale, le Conseil régional de I'environnement de la Montérégie
(CRE Montérégie) a mis sur pied le projet Embarque! Montérégie qui avait pour objectif de créer un réseau
de stationnements réservés au covoiturage dans les municipalités de la région et de regrouper plusieurs
options a l'auto solo sous une méme plateforme (transport en commun, transport adapté, covoiturage, etc.).

Dans la Ville de Chambly, cing (5) stationnements offrent un total de trente (30) cases de stationnement
réservées pour le covoiturage :

e Stationnement du parc Bouthillier-Lareau (intersection du boul. Brassard et de la rue
Saint- Pierre): 4 cases

e Stationnement du parc des Patriotes (intersection des rues Anne-Le Seigneur et
Jean- Casgrain) : 8 cases

o Stationnement de la caserne d’incendie Serge-Caron (1301, boul. Fréchette) : 4 cases

o Stationnement du Centre sportif Robert-Lebel (995, av. Simard) : 10 cases

o Stationnement Chambly, prés de I'A-10 (intersection de la rue Patrick-Farrar et du boul. Briand) :
4 cases.

9 Embarque Montérégie. A propos du projet Embarque! Montérégie. 2022. Récupéré sur https://embarquemonteregie.ca/a-
propos/projet
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Figure 2.17 : Localisation des stationnements offrant le service de covoiturage dans la Ville de Chambly
SOURCE : EMBARQUE! MONTEREGIE

Dans la municipalité de Carignan, quatre (4) cases de stationnement sont réservées pour le covoiturage
dans le stationnement de I'Hétel-de-Ville (2555 chemin Bellevue). Cependant, aucune case de
stationnement n’est réservée au covoiturage dans les municipalités de Richelieu et de Marieville.
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La croissance démographique et le développement des villes voisines de Chambly peuvent avoir des
impacts sur les conditions de circulation et les trajectoires de déplacements sur le territoire de la Ville. Le
tableau suivant présente les projections de croissance démographique pour les trois villes voisines de la
Ville de Chambly.

Tableau 3-1 : Croissance démographique des municipalités voisines de la Ville de Chambly

Population
Municipalité
2020 Projection
15 400
Carignan'® 11 295 (2041)
+ 36%
4620
Richelieu" 5516 (2041)
- 16%
10 725
(2016) 12 740
Marieville'>'3 (2031)
11 249 +19 % (par rapport a 2016)
(2020)

Ce chapitre décrit qualitativement, s’il y a lieu, les impacts négatifs de cette croissance démographique des
villes de Carignan, Richelieu et Marieville sur le réseau routier de la Ville de Chambly.

3.1.1 Ville de Carignan

La Ville de Carignan a identifié dans son plan d’'urbanisme de 2016 une zone de développement prioritaire
(Figure 3.1). Cette zone vise a consolider le développement de la Ville en créant un noyau villageois dans
les secteurs de I'Ecole Carignan-Saliéres et de la Carriére'™. Ce pole est le seul identifié¢ comme ayant un
potentiel de requalification a des fins résidentielles. Un plan particulier d’'urbanisme (PPU) a été adopté pour
ce secteur en 2020.

10 Communauté métropolitaine de Montréal (CMM). Portraits territoriaux. 2021. Récupéré sur : https://cmm.qc.ca/a-
propos/portraits-territoriaux/

" |dem

2 Ville de Marieville. Réglement de plan d’urbanisme numéro 1065-05. 2019. Récupéré sur :
https://contenu.maruche.ca/Fichiers/7e968aba-192a-e911-9b4c-00155d1b0914/Sites/97d2ac04-1a2a-e911-9b4c-
00155d1b0914/Documents/Reglements-municipaux/Urbanisme/1065-05%20Plan%20d'urb.pdf

3 MRC de Rouville. Schéma d’'aménagement et de développement révisé de la MRC de Rouville. 2015. Récupéré sur :
http://mrcrouville.qc.ca/wp-content/uploads/2017/06/Schema-d-amenagement-et-de-developpement-MRC_Rouville.pdf

4 Ville de Carignan. Plan d’urbanisme — Réglement numéro 482-U. 2016. Récupéré sur : https://www.carignan.quebec/wp-
content/uploads/2020/07/482-U-Plan-urbanisme.pdf
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Figure 3.1 : Plan concept d’aménagement tiré du plan d’urbanisme de la Ville de Carignan
SOURCE : PLAN D’URBANISME DE LA VILLE DE CARIGNAN, 2016

Il est possible de considérer que la croissance démographique se fera en grande majorité dans ce secteur
de la Ville de Carignan et que celle-ci n’aura pas d’incidence majeure et d'impact significatif sur les
conditions de circulation de la Ville de Chambly sur une base quotidienne. D’une part, la Ville de Carignan
développera son offre commerciale dans ce pdle multifonctionnel et en bordure de la route 112 ce qui
concentrera les activités de magasinage de sa population a l'intérieur des limites de la municipalité. D’une
autre part, les pdles commerciaux et d’emplois de I'agglomération de Longueuil situés en bordure de
I'autoroute 30 se trouvent a une distance intéressante de ce pdle de développement.

3.1.2 Ville de Richelieu

Comme montré au Tableau 3-1, la Ville de Richelieu connaitra une décroissance démographique jusqu’en
2041. Ce changement démographique n’aura donc pas d’'impact négatif sur les conditions de circulation de
la Ville de Chambly.

3.1.3 Ville de Marieville

La Ville de Marieville souhaite consolider son développement urbain dans I'optique de renforcer son statut
de péle régional de services et d’équipements. Elle se développe en assurant 'adéquation de ses fonctions
résidentielles, commerciales, industrielles et institutionnelles afin de demeurer indépendante d’un point de
vue économique.’®

S Vile de Marievile. Réglement de plan durbanisme numéro  1065-05. 2019. Récupéré sur:
https://contenu.maruche.ca/Fichiers/7e968aba-192a-€911-9b4c-00155d1b0914/Sites/97d2ac04-1a2a-e911-9b4c-
00155d1b0914/Documents/Reglements-municipaux/Urbanisme/1065-05%20Plan%20d'urb.pdf
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La Ville de Marieville connait une forte vitalité économique depuis plusieurs années et prévoyait agrandir
son périmétre urbain afin d’accueillir 838 nouveaux ménages, de nouveaux commerces et un nouveau
secteur industriel entre 2016 et 2031, comme présenté a la Figure 3.2.

Figure 3.2 : Agrandissement du périmeétre urbain et secteurs de redéveloppement prévus au plan d’urbanisme de la
Ville de Marieville

Depuis I'adoption de son plan d’'urbanisme révisé en 2017, la Ville de Marieville s’est développée plus
rapidement que prévu. Elle s’est retrouvée dans I'obligation d'imposer un moratoire sur les nouveaux projets
de construction en juillet 2022 afin de revoir la planification de son réseau d’égout et d’aqueduc et par le
fait méme, d’effectuer la révision de son plan d’urbanisme’®.

A la lumiére de ces faits, il est possible de considérer que les impacts du développement de la Ville de
Marieville se font déja sentir sur le territoire de la Ville de Chambly et sont exprimés dans les conditions de
circulation actuelles, telles que présentées au chapitre 2.3. Etant donné lincertitude quant aux futurs
développements sur le territoire de la Ville de Marieville, les impacts futurs sur le réseau routier ne peuvent
étre déterminés.

'8 Ville de Marieville. Communiqué : La Ville de Marieville impose un moratoire sur les projets de construction. 6 juillet 2022.
Récupéré sur : https://contenu.maruche.ca/Fichiers/7e968aba-192a-e911-9b4c-00155d1b0914/Sites/97d2ac04-1a2a-e911-9b4c-
00155d1b0914/Documents/Communiqu%C3%A9s/DO-COM_2022-07-06_marieville-impose-moratoire-sur-projets-
construction.pdf
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En vue de l'arrivée du REM a Brossard, Exo a procédé a une refonte de ses réseaux et de ses services
notamment dans le secteur Chambly-Richelieu-Carignan. Les améliorations générales apportées dans le
secteur ont pour objectifs de'” :

o Améliorer la desserte directe vers le REM Brossard;
e Améliorer la couverture du territoire en période de pointe et hors pointe;
e Améliorer 'accés au quartier industriel de Chambly et aux Promenades Saint-Bruno.

Le Tableau 3-2 et la Figure 3.3 suivants présentent 'ensemble des lignes d’autobus desservant les
municipalités de Carignan, Richelieu et Marieville dans la refonte du réseau exo.

Tableau 3-2 : Desserte de transport en commun dans les municipalités de Carignan, Richelieu et Marieville suite a la
refonte exo dans le secteur

Municipalité Réseau local, régional et Express Type de service
C4 (Faubourg Carignan / REM Brossard) Lundi au vendredi, périodes de pointe
C14 (ile-aux-Liévres / REM Brossard) Lundi au vendredi, périodes de pointe
C10 (Terminus Chambly / Terminus 74 sriodes d int
Carignan Longueuil) jours, périodes de pointe
C11 (Terminus Chambly / Terminus Lundi au vendredi, périodes de pointe et
Longueuil / Cégep Edouard-Montpetit) hors pointe
C9 (Carignan / Chambly / Saint-Jean-sur- Lundi au vendredi, périodes de pointe et
Richelieu) hors pointe
C6 (CLSC du Richelieu / REM Brossard) Lundi au vendredi, périodes de pointe
. . . 7 jours, périodes de pointe et hors

Richelieu et Marieville| C1 (Terminus Chambly / Richelieu / pointe (jusqu’a Richelieu)

Marieville) Lundi au vendredi, périodes de pointe

(jusqu’a Marieville)

Les améliorations suivantes auront des impacts positifs sur la mobilité et la circulation de transit sur le
territoire de la Ville de Chambly'®:

e Ajout de la ligne C14 desservant I'lle-aux-Liévres (Carignan) vers le REM Brossard via la rue
Daigneault / route 112 / autoroute 30 en période de pointe du lundi au vendredi;

¢ Amélioration de la desserte hors pointe vers Longueuil / Promenades Saint-Bruno;

¢ Ajout de la ligne C1 local hors pointe desservant la Ville de Richelieu vers le secteur central de la
Ville de Chambly ainsi que le stationnement incitatif ;

¢ Ajout de la ligne C6 desservant les municipalités de Richelieu et de Marieville directement vers le
REM,;

7 Institut du Nouveau Monde (INM). Rapport de consultations publiques sur la refonte des services d’autobus d’exo dans les
secteurs Chambly-Richelieu-Carignan, Le Richelin et Roussillon — phase 2. Montréal. Mars 2021. Récupéré sur :
https://exo.quebec/Media/Default/pdf/Consultations_publiques/Pages_FR/Rapport_final_phase_2-final.pdf

'8 Exo. Ajustements apportés au réseau proposé a la suite de la consultation — Réseaux bonifiés secteurs Chambly-Richelieu-
Carignan, Le Richelin et Roussillon. Avril 2021. Récupéré sur :
https://exo.quebec/Media/Default/pdf/Consultations_publiques/Pages_ FR/REFONTE_CRC-LR-R_-
_CP2_R%C3%A9seaubonifi%C3%A9-CRC-LR-R-avril2021.pdf

Référence : URBA 2021-01 45
Projet n°: LOG-21009160









2

“exp.

Ville de Chambly

Volet 2a — Influence des facteurs régionaux sur le réseau artériel de la Ville et sur les différentes

problématiques du réseau

Rapport final — Décembre 2022

L’ensemble de la problématique soulevée par les requétes citoyennes sont adressées dans I'un des trois
(3) volets du présent mandat. Dans certains cas, elles sont adressées spécifiquement et dans d’autres cas,
des recommandations générales sont faites, par exemple en ce qui a trait a 'apaisement de la circulation
dans les rues locales. De cette maniére, les recommandations concernant les problématiques soulevées
par les citoyens sont faites sous forme d’index, faisant référence a différents chapitres présentés aux volets

1, 2 et/ou 3 du mandat.

411

Quartier Canton

Les recommandations quant aux problématiques soulevées par les citoyens dans le quartier Canton sont
présentées dans le tableau ci-dessous.

Tableau 4-1 : Problématiques soulevées et mesures de mitigation recommandées dans le quartier Canton

Problématique

Axe concerné

Mesure de mitigation en
place

Recommandation

Circulation
problématique
(vitesse élevée,
transit, accés aux
entrées de ville) sur

De Richelieu et
Martel

Aménagement d’une rue
apaisée sur la rue De
Richelieu en faveur des
modes actifs, réduction de
la vitesse affichée a 20

et implanter
diverses

Notre-Dame

les ro_utes km/h et mise a sens Volet 1, chapitre 4.1.1
panoramiques du .
unique
secteur
afin
d’encourager les modes
actifs
Volet 3, chapitre 4.4.2
Fermeture (temporaire, _
Affluence de Bourgogne (Notre- | puis permanente) du terre- , afin
véhicules élevée dans Dame, Saint- plein central sur le d encourager les modes
les zones Joseph, Doody) et boulevard De Périgny a actifs
commerciales Lariviere l'intersection de la rue

Volet 3, chapitre 4.5.2
Assurer un

Volet 3, chapitre 4.3.7
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Tableau 4-2 : Problématiques soulevées et mesures de mitigation recommandées dans le quartier Bassin

Problématique

AXxe concerné

Mesure de mitigation en
place

Recommandation

Circulation
problématique
(vitesse élevée,
transit) sur les axes
d’entrées de ville

Daigneault et Martel

Aucune mesure spécifique

et implanter
diverses

Volet 1, chapitre 4.1.1

a l'intersection
de la rue Daigneault et du
boulevard De Périgny

Volet 1, chapitre 4.1.1

Vitesse élevée et
problématiques de
sécurité (géométrie)
sur le réseau
collecteur

Brassard

Implantation d’'un passage

piéton surélevé au niveau

de la traverse de la Route
verte

afin
d’encourager les modes
actifs

Volet 3, chapitre 4.4.2
Volet 2, chapitre 4.2

adaptées au contexte
Volet 3, chapitre 3.5

Circulation de transit,
vitesse élevée et
cohabitation difficile
entre les usagers sur
les rues locales a
proximité de I'école
secondaire de

Mongeon, Moquin et
Laporte

Aucune mesure spécifique

adaptées au contexte
Volet 3, chapitre 3.5
Assurer un

Chambly
Volet 3, chapitre 4.3.7
Stationnement
pro%li;ns:gqnudeslors Charles-Allard Aucune mesure spécifique partir du stationnemegt
événements incitatif
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Mesure de mitigation en

place Recommandation

Problématique Axe concerné

Volet 1, chapitre 4.1.2

en
améliorant la gestion du
stationnement sur rue

Volet 1, chapitre 4.2.2

4.1.3 Quartier Charles-Michel-De Salaberry

Les recommandations quant aux problématiques soulevées par les citoyens dans le quartier Charles-
Michel-De Salaberry sont présentées dans le tableau ci-dessous.

Tableau 4-3 : Problématiques soulevées et mesures de mitigation recommandées dans le quartier Charles-Michel-
De Salaberry

Mesure de mitigation en

place Recommandation

Problématique Axe concerné

Vitesse élevée et

problématiques de Brassard et De
sécurité (géométrie) Salaberry Aucune mesure spécifique adaptées au contexte

sur le réseau Volet 3, chapitre 3.5

collecteur
Volet 2, chapitre 4.2

Stationnement sur les
rues locales a
proximité du Centre
jeunesse de la

Montérégie Volet 1, chapitre 4.2.2

en

Du Buisson, du o Alj i
5 . Aucune mesure spécifique amel_lorant la gestion du
erger et Denys stationnement sur rue

4.1.4 Quartier Petite-Riviére

Les recommandations quant aux problématiques soulevées par les citoyens dans le quartier Petite-Riviere
sont présentées dans le tableau ci-bas.
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Tableau 4-4 : Problématiques soulevées et mesures de mitigation recommandées dans le quartier Petite-Riviere

Problématique

AXxe concerné

Mesure de mitigation en
place

Recommandation

Vitesse élevée,
problématiques de
sécurité (géométrie)
et circulation de
transit sur le réseau
collecteur

Brassard, De
Salaberry et Jean-
Casgrain

Aucune mesure spécifique

adaptées au contexte
Volet 3, chapitre 3.5
Volet 2, chapitre 4.2

Stationnement sur les
rues locales a
proximité du
stationnement incitatif

Labonté, Michel-
Lague, Guillaume-
Larocque

Aucune mesure spécifique

en
améliorant la gestion du
stationnement sur rue

Volet 1, chapitre 4.2.2

4.1.5 Quartier Antoine-Louis-Fréchette

Les recommandations quant aux problématiques soulevées par les citoyens dans le quartier Antoine-Louis-
Fréchette sont présentées dans le tableau ci-dessous.

Tableau 4-5 : Problématiques soulevées et mesures de mitigation recommandées dans le quartier Antoine-Louis-

Fréchette

Problématique

Axe concerné

Mesure de mitigation en
place

Recommandation

Vitesse élevée,
problématiques de
sécurité (géométrie)
sur le réseau
collecteur

Fréchette

Aucune mesure spécifique

adaptées au contexte
Volet 3, chapitre 3.5

afin
d’encourager les modes
actifs

Volet 3, chapitre 4.4.2

Cohabitation difficile
entre les usagers
(piétons, cyclistes,

automobilistes) sur les
rues locales

Talon, Charles-Le
Moyne

Implantation d’un trottoir
sur la rue Talon

adaptées au contexte
Volet 3, chapitre 3.5
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4.1.6 Quartier Louis-Franquet

Les recommandations quant aux problématiques soulevées par les citoyens dans le quartier Louis-Franquet
sont présentées dans le tableau ci-dessous.

Tableau 4-6 : Problémati

ues soulevées et mesures de mitigation recommandées dans le quartier Louis-Franquet

Problématique

AXxe concerné

Mesure de mitigation en
place

Recommandation

Vitesse élevée,
problématiques de
sécurité (géométrie)
sur le réseau
collecteur

Fréchette

Aucune mesure spécifique

adaptées au contexte
Volet 3, chapitre 3.5

afin
d’encourager les modes
actifs

Volet 3, chapitre 4.4.2

Vitesse élevée et
cohabitation difficile
entre les usagers
(piétons, cyclistes,
automobilistes) sur les
rues locales

Adrien-Brien,
Gentilly et Miche-
Levasseur

Aucune mesure spécifique

adaptées au contexte
Volet 3, chapitre 3.5

Stationnement sur les
rues locales a
proximité du parc
Fonrouge

Fonrouge

Aucune mesure spécifique

en
améliorant la gestion du
stationnement sur rue

Volet 1, chapitre 4.2.2

4.1.7 Quartier Du Ruisseau

Les recommandations quant aux problématiques soulevées par les citoyens dans le quartier Du Ruisseau

sont présentées dans le

tableau ci-dessous.
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Tableau 4-7 : Problématiques soulevées et mesures de mitigation recommandées dans le quartier Du Ruisseau

Problématique

AXxe concerné

Mesure de mitigation en
place

Recommandation

Affluence de
véhicules élevée dans
la zone commerciale
et stationnement dans
les rues locales
avoisinantes

Anne-Le Seigneur

Aucune mesure spécifique

en
améliorant la gestion du
stationnement sur rue

Volet 1, chapitre 4.2.2

Assurer un

Volet 3, chapitre 4.3.7

Vitesse élevée dans
la zone scolaire

Anne-Le Seigneur

Saillies de trottoirs
élargies, implantation de
passages piétons
surélevés

adaptées au contexte
Volet 3, chapitre 3.5

Assurer un

Volet 3, chapitre 4.3.7

Vitesse élevée et
cohabitation difficile
entre les usagers sur
les rues locales

Du Canonnier, du
Tanneur et du
Tonnelier

Marquage au sol de la
vitesse affichée

adaptées au contexte
Volet 3, chapitre 3.5

4.1.8 Quartier Grandes-Terres

Les recommandations quant aux problématiques soulevées par les citoyens dans le quartier Grandes-
Terres sont présentées dans le tableau ci-dessous.
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Tableau 4-8 : Problématiques soulevées et mesures de mitigation recommandées dans le quartier Grandes-Terres

Problématique

AXxe concerné

Mesure de mitigation en
place

Recommandation

Vitesse élevée et
cohabitation difficile
entre les usagers sur
les rues locales

Cécile-Piché,

Briand, Niverville,
Louise-de-Ramsay,

Clémence-Sabatté,
de la Grande-Ligne

Aucune mesure spécifique

adaptées au contexte
Volet 3, chapitre 3.5

Intersection
dangereuse

Kennedy et
Fréchette

Aucune mesure spécifique

Kennedy/Fréchette afin de
la sécuriser pour
'ensemble des usagers

Volet 3, chapitre 4.2.2

Emplacement du
stationnement de
covoiturage «
Embarque!
Montérégie »

Farrar

Briand et Patrick-

Aucune mesure spécifique

afin de
desservir les citoyens qui
ne demeurent pas a
lintérieur du périmétre
urbain de la Ville de
Chambly et/ou qui
effectuent du covoiturage
avec des citoyens de villes
voisines (proximité de
l'autoroute 10)

Afin d’assurer le respect de la vitesse affichée (50 km/h) sur le boulevard Brassard et de limiter les irritants
des exces de vitesse pour les riverains, des interventions de sensibilisation doivent au minimum étre
envisagées en fonction du V85 estimé sur le boulevard, tel que présenté au chapitre 2.5 (entre 8 et 12 km/h
de différentiel par rapport a la vitesse affichée). Le Tableau 4-9 fait un rappel du type de mesures a prévoir
en fonction du différentiel de vitesse.

Tableau 4-9 : Intervention requise en fonction du différentiel entre la vitesse affichée (50 km/h et +) et le V85

Intervention Différentiel
Aucune intervention <10 km/h

Intervention de sensibilisation (mesure Iégére)
Intervention physique > 20 km/h

Les interventions de sensibilisation consistent essentiellement a faire du marquage et de la signalisation.
Toutefois, des interventions physiques peuvent également étre prévues afin d’inciter davantage le respect
de la vitesse affichée sur le boulevard. Des mesures horizontales d’apaisement de la circulation sont
préférables dans le contexte du boulevard Brassard étant donné que celui-ci consiste en une collectrice
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principale et d’'un axe d'importance, notamment pour les véhicules d’'urgence. Le Tableau 4-10 présente les
mesures les mieux adaptées au contexte du boulevard Brassard.

Tableau 4-10 : Mesures horizontales d'apaisement de la circulation
SOURCE: (CITY OF TORONTO, 2016); (CRE MONTREAL, 2006)

Mesure

Objectif

Avantages / Désavantage

Exemple

Elargissement
des saillies de
trottoir

(a I'intersection
ou a mi-
trongon)
Avanceées de
trottoir qui réduit
la largeur de la
voie de circulation

Réduction de la
vitesse

Augmentation de la

sécurité des
usagers

* Augmentation de la
visibilité des piétons

* Opportunité d’implanter
un aménagement
paysager

» Parfois non compatible
avec les aménagements
cyclables

directement sur la
chaussée en
bordure du trottoir
qui réduit la voie
de circulation de
maniere
ponctuelle

vitesse

Augmentation de la

sécurité des
usagers

de maniére

ponctuelle

il —
ci(:t:gfation * Opportunité d'implanter
Terre-plein un aménagement
impIanFt)é Réduction de la paysager

» Codts d’installation
moins élevés que
I'élargissement des
saillies de trottoir

» Codts d’entretien plus
élevé

Un réaménagement complet du boulevard Brassard est également recommandé au chapitre 4.4.2 du volet
3 du présent mandat (Figure 4.1). En plus d’offrir 'espace nécessaire pour 'aménagement de pistes
cyclables surélevées, la réduction de la largeur de chaussée contribue également a réduire la vitesse des
automobilistes. Il est a noter qu’'une zone tampon de 1 m est requise afin d’assurer la descente des entrées
charretiére vers la chaussée, sans impacter la piste cyclable surélevée. Les saillies élargies et les ilots de
circulation peuvent étre aménagés ponctuellement dans la voie de stationnement aux endroits plus critiques,
par exemple a proximité de la zone commerciale ou de I'école secondaire de Chambly.

h
 E
|

18m ®m im 21m Iim 2im t4m 22m 23m tm Bm 1Bm
Trottor |Voiecycla MdSi |Vnledestahi | Vow de rouistion | Viow de ceculstion Barwquette Vioie de crculstion | Viole ciservie poura_ | Médi. Vol cycla Trotteir

Figure 4.1 : Réaménagement du boulevard Brassard recommandé
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Les recommandations concernant les enjeux de circulation et de sécurité aux intersections ciblées
regroupent des recommandations émises dans les volets 1 et 3 du présent mandat ainsi que des
recommandations additionnelles.

4.3.1 Intersection De Périgny / Daigneault

Une recommandation pour cette intersection est formulée au volet 1 (chapitre 4.1.1). Elle consiste a
implanter un feu de circulation a l'intersection pour permettre le virage a gauche sécuritaire. La permission
du virage a gauche sur le boulevard De Périgny a partir de la rue Daigneault permet de rediriger la circulation
véhiculaire vers le réseau collecteur et artériel du secteur central plutét que sur la rue Martel.

4.3.2 Intersection De Périgny / Bourgogne (Laforce), De Périgny / Fréchette et De Périgny /
Industrielle

Des recommandations portant sur les principales intersections du boulevard De Périgny, sont faites au volet
1 (chapitre 4.1.1). Dans l'optique de réduire la vitesse a 50 km/h sur le boulevard, il est recommandé de
réduire les rayons de virage aux intersections et de supprimer les baies de virage en écoulement libre. Ceci
permet de réduire la taille de l'intersection et d’augmenter la sécurité de 'ensemble des usagers en plus
d’améliorer la convivialité et le confort des piétons, des cyclistes et des usagers du transport en commun.

De plus, des recommandations spécifiques aux usagers piétons et cyclistes sont faites au volet 3 (chapitre
4.2.2). Celles-ci portent sur plusieurs éléments a intégrer et a considérer aux intersections, notamment :

Feux pour piétons et décompte numérique;
Absence d’obstacles au sol, en saillie et en hauteur;
Corridors cyclistes et sas vélo;

Ombrage et végétation (confort);

Présence de dispositifs d’éclairage;

Sécurisation des entrées charretiéres.

Une proposition de réaménagement de l'intersection des boulevards De Périgny et Fréchette tirée du volet
3 est montrée a titre d’exemple. Celle-ci, présentée a la Figure 4.2, regroupe l'ensemble des
recommandations émises quant aux intersections du boulevard De Périgny.
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Figure 4.3 : Configuration typique d’un carrefour giratoire a deux voies par direction
SOURCE : ATC, 2017

Il est a noter que la Figure 4.3 présente un carrefour giratoire a deux voies. Cette configuration serait
adaptée a I'entrée de ville est de Chambly. La Figure 4.4 illustre de fagon conceptuelle 'espace requis par

un carrefour giratoire a l'intersection du boulevard De Périgny et de 'avenue Bourgogne a proximité du pont
Yule. Il est possible de remarquer que I'espace occupé est significativement moindre que I'emprise

actuellement nécessaire.

Figure 4.4 : Représentation conceptuelle d'un carrefour giratoire a deux voies a I'entrée de ville est de Chambly (De
Périgny / Bourgogne (Yule)
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Portrait par quartier (8) des faiblesses et problématiques soulevées par les citoyens et
recommandations

Synthése par quartier (Canton, Bassin, Charles-Michel-De Salaberry, Petite-Riviere, Antoine-Louis-

Fréchette, Louis-Franquet, Du Ruisseau, Grandes-Terres) et par problématiques soulevées de 152

requétes recueillies par la ville de Chambly entre 2010 et 2021;

Catégorisation des enjeux soulevés par les citoyens:

Vitesses pratiquées et affichées;

Affluence de véhicules;

Problématiques de cohabitation de modes de déplacements;

Nuisances dues au bruit;

Propositions d’éléments atténuateurs;

Présence d’enfants qui jouent dans la rue;

Zones scolaires et commerciales;

Piétons et cyclistes;

Stationnements.

o Vérification de mesures de mitigation déja mises en place ou non qui répondent aux enjeux soulevés
par les citoyens;

¢ Identification des axes de circulation ayant fait 'objet du plus grand nombre de requétes :

o Rue Martel;

o boul. Fréchette;

o Ave. De Salaberry;

O

O

O O OO O O O O O

Rue Daigneault;

Rue Anne-le-Seigneur.
Recommandations concernant les problématiques soulevées par les citoyens réalisées sous forme
d’index, faisant référence a différents chapitres présentés aux volets 1, 2 et/ou 3 du mandat

Conditions de circulation actuelles

¢ 11 intersections relevées (dont 6 sur le boulevard de Périgny);
e 1 comptage réalisé la fin de semaine: le dimanche 10 octobre 2021 de 9h a 17h
o Débit journalier de véhicules observé est similaire a celui relevé durant la semaine, mais réparti sur
toute la durée des comptages plutdt qu’aux heures de pointe;
o Davantage de camions et d’autobus que ceux relevés durant les comptages de semaine.
e 2 comptages réalisés en semaine: le jeudi 30 septembre 2021 et le mardi 14 juin 2022 (seulement
l'intersection Daigneault/Martel)
o Analyse des conditions de circulation réalisée:
e Heure de pointe AM (6h a 9h)
o De maniéere générale, la circulation est-ouest sur le boulevard De Périgny en HPAM est fluide et le
boulevard comporte une capacité résiduelle;
o Les axes secondaires sur le boulevard De Périgny sont davantage engorgés principalement aux
approches sud de facon ponctuelle.
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